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EXPERTIZA TEHNICA Nr.141 REFACERE INFRASTRUCTURA S| PARTE CAROSABILA LA 6,04 KM DRUM
JUDETEAN DI 665A-SAT BALANESTI

REFERAT
privind Expertiza tehnicl pentru ckiectivul:
Refacere infrastructura s! carte carosabild ia 0,04 km drum judetean D) 665A-s2t Biliinesti

1. GENERALTATI

1.1. Denumirea lucrarii: Refacere infrastructurd si parie carosabila la 0,04 km drum judetean DJ
655A-sat Bilanesti

1.2, Faza Expertiza Tehnica

1.3. Investitor: CONSILIUL JUDETEAN GORJ

1.4, Expertizare: ing. Nicolae Popescu

La baza Intocmirii referatului de expertiza tehnicd au stat inspectiile in teren (concretizate prin fotografii
asupra stdrii actuale), mdsurdtori privind ldtimea platformei (limita de proprietdti), msuritori privind |4timea
partil carosabile, grosimile structurii rutiere existente etc., precum si studiul geotehnic. S-au facut constatdri in
ceea ce priveste scurgerea apelor, amplasarea stalpilor de iluminat, etc.

2. BIBILOGRAFIE
Pentru fntocmirea EXPERTIZEI TEHNICE s-au consultat urmétoarele:
Date tehnice si statistice furnizate de cétre beneficiar;
Culegere de date si inspectie vizuald a amplasamentului drumului realizate de cétre elaborator;
Specificatii tehnice de specialitate;
Studiul geotehnic intocmit de S.C. MXM-TOPGEOPRO DESIGN S.R.L.;
Expertiza a fost intocmita in conformitate cu prevederile urmétoarelor prescriptii in vigoare:
- Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, republicatd in data de 30.09.2016;
~ H.G. 85 /2018 pentru aprobarea Regulamentului privind receptia constructiilor din domeniul infrastructurii
rutiere si feroviare de interes national;

- H.G. 925/1995 - Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei
lucrdrilor si a constructiilor, modificat prin H.G.nr.742/2018;

- Indrumatorul privind aplicarea prevederilor "Regulamentului de verificare si expertizare tehnici de calitate
a proiectelor, a executiei lucrdrilor i a constructiilor”, aprobat de MLPAT cu ordinul nr. 77/N din 28 oct. 1996;

- Normativ pentru dimensionarea pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide, indicativ PD
177 din 2001;

- Ordinul M.T. nr. 1296/2017 pentru aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor”;

- AND 605-2016 Normativ privind mixturile asfaltice executate la cald. Conditii tehnice de proiectare,
preparare si punere in opera a mixturilor asfaitice;

- Ordinul M.T. nr. 1295/2017 pentru aprobarea “Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice
drumurilor publice”;

- STAS 863-85 ~ Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare.

- SR EN 13108-1:2006/AC:2008 - Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1: Betoane asfaltice

- SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea suprafetelor utilizate in
constructia soselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu trafic.

- SR EN 13242+A1:2008: Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare Tn inginerie
civila si in constructii de drumuri.

- CP 012/1 - 2007 Cod de practicd pentru producerea betonului.

- SR 1848-1:2011 Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd. Clasificare, simboluri
si amplasare.

- STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor. Prescriptii generale de
proiectare.

- STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrdri de drumuri. Adancimea de inghet in
complexul rutier. Prescriptii de calcul.

- STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la tucrdri de drumuri. Prevenirea §i remedierea
degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii tehnice,

- STAS 6400-84 Lucrdri de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditii tehnice generale de calitate.
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EXPERTIZA TEHNICA Nr.141 REFACERE INFRASTRUCTURA SI PARTE CAROSABILA LA 0,04 KM DRUM

JUDETEAN D) 665A-SAT BALANESTI

3. MOTIVUL EFECTUARIl EXPERTIZEI
Datoritd fenomenelor meteorologice din ultima perioad3 si a cresterii substantiale a aportului de ap4 in sol,

pe raza localitatii Bilanesti, comuna B3ldnesti s-a produs o alunecare de teren cu tasare pe drumul judetean DJ
665A, la pozitia kilometricd 4+072, care a afectat partea carosabild pe o lungime de aproximativ 40 m, pe ambele
sensuri de circulatie.

Refacerea partii carosabile a drumului judetean 665A, la km 4+072 in satul Bildnesti, comuna Bl3nesti,
judetul Gorj, prezintd o importants deosebitd atat din punct de vedere social, cit 5i din punct de vedere economic.

Drumul judetean 665A, Baldnegti, Voitestii din Vale si Grui, se afld amplasat in partea de nord a judetului
Gorj, pe teritoriul administrativ al comunelor Baldnesti 5i Musetesti.

La km 4+072 al drumului judetean DJ 665A imbracdmintea rutierd si scurgerea apelor sunt neconforme,
astfel incat drumul judetean nu mai corespunde necesitétilor si perspectivelor de dezvoltare economicd §i sociald
a regiunii Tn care acesta se situeazd, fapt ce necesitd refacerea lui cat mai rapidd pentru imbunititirea viabilit3tii,
precum si a confortului si sigurantei circulatiei pentru utilizatori,

Planeitatea si rugozitatea suprafetei de rulare este mediocra, ca urmare a actiunii traficulul dar si a
fenomenelor naturale, suprafata de rulare prezentand degradari severe de tipul cedarilor de fundatie a drumului,
care Tmpiedica desfisurarea normals a circulatiei rutiere.

Tn consecinta, beneficiarul solicitd expertuiui tehnic justificarea necesititii efectusrii lucririlor de refacere a
drumului judetean DJE65A pe zona km 4+072 afectata de calamitati, cu recomanddri privind solutiile tehnice
posibile pentru tratarea situatiilor existente.

fn conformitate cu cerintele Legii nr. 10/1995 privind calitatea Tn constructii, actualizat¥ la 6 iulie 2015 cu
Legea 177 /2015 in art. 18 alin 2 precizeaza c3 interventiile la constructiille existente ce se referd la lucrdri de
construire, reconstruire, sprijinire provizorie a elementelor avariate, desfiinfare partiald, consolidare, reparatie,
madificare, extindere, desfiintare totaid se efectueaza in baza unei expertize tehnice Tntocmite de un expert tehnic
atestat si cuprind proiectarea, executia $i receptia lucrarilor care necesitd emiterea in conditiile legii a autorizatiei
de construire sau de desfiintare, dupa caz.

Tn aceeasi lege la art. 21 lit. h) se precizeazd ¢4 investitorii sunt persoane fizice sau juridice care finanteazi si
realizeazd investitii sau interventii la constructiile existente in sensul legii si au obligatia de expertizare a
constructiilor prin experti tehnici atestati, in situatiile in care la aceste constructii se executd lucrdri de natura celor
previzute la art. 18 alin. 2.

Tn consecint3 este necesar intocmirea unei expertize tehnice de specialitate.

Referatul de expertizad tehnica stabilegte cauzele care au generat defectiunile existente pe drumul judetean
DJ 665A la pozitia km 4+072, si propune solutii tehnice de refacere a acestuia, respectiv aducerea arterei rutiere
analizatd tehnic la o stare de viabilitate corespunzitoare exploatarii in conditii normale, care implicit s3 conduci la
dezvoltarea zonei.

4. DATE TEHNICE
Din punct de vedere administrativ, sectorul de drum judetean investigat se afld in raza Consiliului Judetean

Gorj.
Clasificarea tehnica a drumului judetean DI665A
Conform Ordinului 1295/2017, pentru planificarea si proiectarea lucrarilor de modernizare, Imbundtitire a

conditiilor de circulatie, precum sl pentru constructiile noi de drumuri, clasificarea tehnicd a drumurilor se
realizeazd dupd intensitatea traficului de perspectiva. Perioada de perspectivd recomandati este de 15 ani.
Drumul judetean DJ6G5A pe sectorul expertizat se incadreazd ca drum judetean cu clasa tehnica IV-V cu

trafic redus.
Din punct de vedere al reliefului strabdtut de amplasamentul drumului judetean, acesta se clasifica ca drum

cu elemente geometrice specifice regiunilor de deal.

Categoria de importanti a lucrarii
Lucrarea ce face obiectul expertizei tehnice se Tncadreazd in categoria ,C”- Construclii de important3

normald — in conformitate cu HGR nr.766/1937 ,Regulament privind stabilirea categoriei de importantd a
constructiilor” i cu ,Metodologie de stabilire a categoriei de importanté a constructiilor”, elaborate de INCERC,
laborator SCB-BAP in aprilie 1996.

Situatia existenta a retelelor de utilitati
T ampriza DJ665A la pozitia km 4+072 nu exists retele aeriene de utilitati.
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EXPERTIZA TEHNICA Nr.141 REFACERE INFRASTRUCTURA Si PARTE CAROSABILA LA 0,04 KM DRUM
JUDETEAN DJ 665A-SAT BALANEST!
Utilitatea publici
Prin refacerea DJG65A la poz.km 44072, traficul care va fi circula pe acest drum va beneficia de conditii
superipare de circulatie, conditii care se vor concretiza Tntr-o serie de avantaje economice, precum:
3 reducerea costurilor de exploatare a vehiculelor;
o viteza de parcurs sporita, deci o reducere a timpilor de parcurs si a pierderilor aferente acestuia.
Refacerea sectorului de drum judetean va avea impact deosebit de favorabil intrucdt se vor realiza
urmdtoarele deziderate:
e sporirea capacitatii de circulatie;
realizarea unui confort sporit pentru participantii la trafic;
sporirea sigurantei circulatiei;
reducerea numarului de accidente;
reducerea semnificativa a poluarii mediului prin reducerea noxelor si a zgomatului;
spotirea vitezei de parcurs si implicit a timpului afectat transportului de marfuri si calatori;
Conditiile de rulare corespunzétoare reduc uzura mijloacelor de transport si degradarea acestora.
Concluzie:
Lucrdrile propuse a se executa pe D] 665A, la km 44072, vor conduce la imbundtdtirea conditiilor de
circulatie si a fluentei traficului si vor influenta benefic zona atat din punct de vedere ambiental cat si din punct de
vedere socio-economic.
5. DESCRIEREA AMPLASAMENTULLUI (extras din studiul geotehnic)
Baldnesti este o comund In judeful Gorj, Oltenia, Romania, formaté din satele Balanesti, Blidari, Canepesti,
Glodeni, Ohaba, Voitestii din Deal si Voitestii din Vale {resedinta).
Teritoriul administrativ al comunei Bdldnesti este situat in partea centrald a judefului Gorj si are ca
vecindtati:
- la nord comunele Crasna si Musetesti;
- la est comuna Sacelu;
- la vest Municipiul Targu Jiu si orasul Bumbesti Jiu;
- la sud comuna Scoarta.

@ 0 @ 0O

Tncadrarea in zona a tronsonului de drum studiat

Situat intr-o zona cu relief intens fragmentat, perimetrul comunei se incadreaza in marea unitate geograficd
Subcarpatii getici, subunitatea Dealurile subcarpatice interne.

Perimetrul cercetat, denumit de noi zona limitrofa comunei Baldnesti, judetul Gorj, situat in partea centrald
a Dealurilor subcarpatice interne, este delimitat la nord de Ulucul depresionar subcarpatic, la vest de valea Jiului,
la est de rdul Blahnita, iar la sud de paralela localit3tii Budieni, si are o suprafatd de peste 60km2.

Dealurile subcarpatice interne se dispun intr-un lant continuu de la vest la est, intre raurile Motru si Gilort,
fnchizénd catre sud Depresiunea subcarpaticd olteand sau Depresiunea de sub munte; spre sud dealurile vin Tn
contact cu Depresiunea intracolinard Targu Jiu-Cadmpu Mare, mai joasa decat cea de sub munte si mai neteda.
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EXPERTIZA TEHNICA Nr.141 REFACERE INFRASTRUCTURA SI PARTE CAROSABILA LA 0,04 KM_DRUM
JUDETEAN DJ 665A-SAT BALANESTI

Dealul Baldnesti se situeazd fn stdnga rdului Jiu, pe versantul siu vestic fiind sdpate terasele rauiui; la est
este delimitat de valea Inoasa. Altitudinea sa absolutd este de 417m, iar versantii sdi sunt asimetrici, cel din vest
coborand in trepte largi {terasele Jiului), iar cel din est abrupt.

La nord de valea Amaradia mijlocie, intre valea Inoasa Tn vest si Amaradia superioard Tn est, se giseste
Dealul Voitestilor (439m). Strdpuns aproape simetric de valea Gruiului, acesta este alcituit din dou3 culmi, cea a
Gruiului in vest si cea a Voitegtilor in est, ambele plate, largi si in mare parte Impédurite.

Geologia

Fundamentul cristalin proterozoic (Ptz)

Este constituit din sisturi cristaline reprezentate prin doud serii cristaline mai vechi: seria de Lainici-Paius si
seria de Dragsan, care sunt strabdtute de masive de granitoide si granite.

Cuvertura sedimentara

Badenianui (bd)
Cea mai mare parte a perimetrului cercetat este ocupatd de formatiunile neogene ale bazinului dacic, in

cadrul cdrora se gisesc termeni apaniindnd intervalului Badenian-Sarmatian-Pleistocen. Partea finala 2 seriei
pliocene (Dacian-Romanian} a fost indepartata de eroziune.

Sarmatianul {sm)
Formatiunile sarmatiene stau transgresiv peste formatiunile cristaline ale fundamentului. Sarmatianul

nedivizat a fost separat in special in lungul ramei muntoase, fiind reprezentat prin pietrisuri slab cimentate, in care
se intercaleazd nisipuri 5i marne cu grosimea de cca.100m.

Cele mai extinse depozite sarmatiene la zi se afld in axul anticlinalului Sdcelu-Targu Jiu, pe care se afl3
comuna Bildnesti cu toate satele sale.

Vothinianul din partea inferioard a Sarmatianului este prezent in anticlinalul S3celu-Targu Jiu, fiind bine
deschis pe dealul Crucea, unde este reprezentat de nisipuri galbui care alterneazid cu argile sistoase si
marnocalcare.

Bessarabianul, transgresiv, este bine deschise in vdile Blahnita de Sacel, Blahnita de Maghiresti, Pietrosul,
Amaradia Pietroasd, Valea Mare, Grui, Valea Florii $i Inoasa, fiind alctuit preponderent din nisipuri, intre care se
intercaleaz argile, brecii si marnocalcare.

Chersonianul, prezent in véile mentionate mai sus, este reprezentat de marne calcaroase cenusii sau verzui, care
se desfac Tn placi, alternantd de nisipuri si marne, pelite cu intercalatii subtiri de gresii calcaroase §i calcare
organogene.

Aceste depozite au 0 grosime totald ce depdseste 300m.

Pleistocenul inferior (qp1) apare bine dezvoltat in Dealurile Humelor, cu nisipuri roscate si pietrisuri.

Pleistocenul mediu (qp2) este reprezentat de terasa veche a Jiului de |a Tetila si terasa inalt3, care se intinde
n sud pénd ta Dragutesti.

Pleistocenului superior {qp3) 1i apartin terasele superioard de la Curtisoara ~ lezureni pani la Dealul
Targului si terasa inferioard care pleaca in nord de la iegirea rdului din defileu la Bumbesti Jiu si se continud in sud
pand la confluenta cu Amaradia Pietroasd, unde se Infriteste cu terasa acesteia.

Holocenul {gh) este reprezentat de acumuldrile teraselor i luncilor vdilor Amaradiei si Blahnitei constituite din
pietrisuri si nisipuri, precum si acumuldrile din sesul aluvionar al celorlaite vai mai dezvoitate din perimetru.
Grosimea acestor depozite nu depaseste 10-20m.
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EXPERTIZA TEHNICA Nr.141 REFACERE INFRASTRUCTURA S| PARTE CAROSABILA LA 0,04 KiM DRUM
JUDETEAN DJ 665A-SAT BALANEST!

Date hidrografice si hidrogeologice

Reteaua hidrograficy este reprezentats de cursuri de ap# tributare raului Jiu. Intreaga retea hidrografics isi
are obarsia in zona montana Parédng, fiind dispusd paralel, aproape uniform, fragmentand si drenind intens
relieful regiunii. In perimetrul cercetat apele freatice sunt intainite in aluviunile grosiere ale luncii Amaradiei, in
aluviunile umerilor de terase ramase pe versantul drept al véii Amaradia si n depozitele deluviale de la baza
versantilor.

Date climatice

Clima zonei cercetate este temperat continentald de deal, cu 190 de zile fard inghet, cu precipitatii
neuniform repartizate, ¢cu vant dominant dinspre nord, pe Valea Jiului. Temperatura aerului, variazi in limite largi
ca urmare a diferentelor mari de altitudine a reliefului. Mediile anuale sunt de 10,2° C la Targu Jiu, in depresiune,
de aproximativ 3° C pe muntii cu altitudini mijlocii si de 0° C sau sub 0° C pe muntii thalji.

Ca urmare a pozitiei sale geografice arealul municipiului Targu Jiu beneficiazd de un climat temperat
continental moderat de dealuri, cu influente mediteraneene. Elementele climatice ce caracterizeazd Municipiul
Térgu Jiu sunt specifice Depresiunii Targu Jiu - Cdmpu Mare.

Masivul din nord al Carpatilor, constituie un adevarat zid protector care apérd orasul de vanturile puternice
dinspre nord si totodatd 1l feregte de efectele dezastruoase ale cutremurelor de pamaéant. La randul lor, dealurile
din est si vest contribuie fa atenuarea fortei ce o dezvoltad circulatia maselor de aer. Datoritd formelor de relief din
aceastd parte a Olteniei, Targu-Jiu este ferit pe timpul iernii de viscolirea puternicd a zdpezilor. Variatiile de
temperatura nu sunt prea mari intre vara si iarna, temperatura medie a lunii ianuarie fiind de +1° C, a lunii iulie de
+22,6" €, media anuale fiind de 11,04 °C.

Harta climatics

R ]

it nF Eepinai ) .

T R Y £ P
& W BN T3t

-

Sl 00 AR il e
LR R AT, Y
el R Ak

e e o n

i
j
i
?
|
t
i
L.

AT S R e Y

P R T T s B

B

Harts clinaticd

ancimea medie de inghe{
o e — 0 =

Seismicitatea zonsi, ad
I 2 1 Tl W C

i
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Adancimea minima de inghet (conform STAS 60054/1997) este de 0.70 m.

Investigarea terenului

Explorarea geotehnica s-a facut prin:

- observatii directe, asupra zonei studiate.

- executarea a 2 foraje geotehnice cu diametrul ¢ 3 " la adancimea de -5.00 m;
Pozitionarea forajelor este prezentata in figura de mai jos:

N FEN s Lyl e
F1 km 4+072- DJ665A, comuna Béldnesti, judetul Gorj-executat in lateralul drumului
0.00m-0,30m Sol vegetal
0.30m-1,40m Argila nisipoasa, maloasa, cenusie, plastic consistenta.
1.40m-2,30 m Argila prafoasa-nisipoasa, maroniu-gélbuie, plastic consistenta.
2.30m-5,00 m Nisip slab argilos, cu pietris, cenusiu-galbui, de la -4.00 m apar slabe infiltratii de apa.
£2 km 4+085-DJ665A,comuna Bilanesti, judetul Gorj-executat in lateralul drumului
0.00m-0,50m Sol vegetal
0.50m-1,90 m Argila prafoasa-nisipoasa, maroniu-galbuie, plastic consistenta.
2.30m-5,00 m Nisip slab argilos, cu pietris, cenusiu-gélbui, de fa -4.50 m apar slabe infiltratii de apa.
Apa subterand a fost interceptatd in forajele efectuate sub forma de slabe infiitratii de apa la adadncimea de -4.00
m in forajul-F1 si la adadncimea de -4.50 m in F2.
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EXPERTIZA TEHNICA Nr.141 REFACERE INFRASTRUCTURA SI PARTE CAROSABILA LA 0,04 KM DRUM
JUDETEAN DJ 665A-SAT BALANESTI
Sunt posibile si acumuldri de apd meteoricd in zona superioard a terenului de fundare in perioadele cu pioi
abundente sau de topire a zapezilor.
Situatia existenta
Drumul se afld in rambleu. Drumul taie/traverseazd/obtureaza o vale existentd cu o {time de aprox. 60 m,
vale care coboara de la stdnga la dreapta drumului. Apele pluviale se scurg pe terenul amonte, inierbat al vaii pani
la baza rambleului stdnga drum, dupa care se scurg spre podetul situat in apropierea marginii stdnga a vaii, in sensul
kilometrajului.
Podeful tubular din beton are o pantd mare care asigura trecerea unui debit important de ap pluviale si
este asezat la baza véii naturale.
Terenul este umed si datoritd bloc3rii traseului natural de scurgere a apelor pluviale care se infiltreazd in
rambleul drumului.
In aceste conditii rambleul drumului s-a crpat in lung, fn decursul timpului si a fost completat cu straturi
din beton asfaitic ori de cdte ori au apdrut cripdturi, stratul de mixturi asfaltice atingind grosimi de 0,90...1,20 m.
Pe partea stangd a drumului nu existd un sant la baza rambleului pentru colectarea si evacuarea apelor
pluviale,

Stanga amonte

Dreapta aval.

(1Y
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Dreapta aval.
Straturi suprapuse de mixturi

asfaltice

Dreapta aval,
Straturi suprapuse de mixturi

asfaltice

Dreapta aval.

b
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Stanga amonte drum si carosabil cu
covaare de mixturi asfaltice

Stanga amonte drum.

Camera amonte podet acoperita de
flora spontana.

Dreapta aval drum
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Carosabil pe care s-a asternut un
covor proaspat de mixturi asfaitice

Dreapta aval.
Amenajare aval podet din beton

degradata

Dreapta aval,
Amenajare aval podet din beton

degradats
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Dreagta aval.
Amenajare aval podet din beton

degradata

Stanga amonte drum si carosabil

Traseul in plan

in plan, traseul actual al drumului prezintd elementele unui traseu caracteristic zonei de deal, avénd curbe
cu raze medii. Traseul pe zona investigata se afla amplasat intr-o covata.

Profilul longitudinz!

in profil longitudinal, declivititile existente au in general valori medii.

Profilul transversal

Profilul existent al DJ 665A la km 4+072 este profil de drum in profil mixt. Drumul este situat in rambleu.
L&timea carosabild este de cca 6,0 m.

Latimea acostamentului de pe partea stinga este de cca 0,50 m, pe partea dreapta acostamentul lipseste.
Sistemud rutier

La poz.km 4+072 a fost reficut relativ recent carosabilul, filnd turnat asfalt, dar deja jumatate din cale spre
aval, este deja tasata.

Strazile laterale, accese in curti

Nu sunt

Intersectii cu CF

Nu sunt.

Trotuare

Nu sunt

Poduri

Nu sunt.

Statii de autobuz

Nu sunt.

e
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Siguranta circulatiei
Pe zona investigata marcajul rutier lipseste.
Nu s-au identificat borne kilometrice la toate pozitiile. Totodat3 bornele hectometrice nu sunt prezente pe

teren.
Nu existd parapete in zona de la km 4+072.
Situatia existentd este evidentiat3 si de fotografiile relevante care sunt atasate acestui raport de expertizi

tehnica.

6. INVESTIGATII ASUPRA COMPLEXULUI RUTIER EXISTENT

La solicitarea beneficiarului, investigatiile efectuate asupra drumului judetean DI665A care face obiectul
expertizei tehnice au constat in execufia de 2 foraje geotehnice in urma cirora s-a determinat alcituirea
complexelor rutier existente, categoria pdméntului din patul drumului si capacitatea portanta la nivelul acestuia,
respectiv fn evaluarea stérii tehnice i a modului de colectare si evacuare a apelor de suprafatd din zona acestui
drum judetean. Investigatiile sus-mentionate au permis formularea de concluzii privind comportarea actuala sub
trafic a complexului rutier existent, a conditiilor de desfisurare a circulatiei rutiere si a modului de scurgere a
apelor.

7.1. Starea tehnicd a suprafetei carosabile

Planeitatea §i rugozitatea
in evaluarea celor doi indici nu a fost nevoie si se utilizeze echipamente specializate {APL si SRT) deoarece,

din experiend, DJ665A la poz. Km 44072 investigat nu poate fi incadrate decat la planeitate si rugozitate cu
calificativul mediocra.

Capacitatea portanta

Se apreciazd ca la km 4+072, capacitatea portanta are calificativul rea, apirand zone cu cediri de fundatie
pe partea din aval.

Starea de degradare

Structura rutierd cu imbréc&minte asfaltics se prezint3 cu defecte specifice de tipul tasdrilor, care coboars

nivelul de viabilitate al drumului expertizat.
Starea de degradare pe fiecare sector omogen este caracterizaty de indicele de degradare (D}, calculat cu

relatia:

ID=

suprafata degradata (Sdegrm?)
suprafata benzii de circulatie(Sm?)
S degr.= D14 0,7D2 + 0,7 x 0,503 + 0,2D4 + D5 (m3), unde:
o D1 =suprafata afectatd de gropi si plombe;
o D2= suprafata afectata de faiantari, fisuri si cripaturi multiple pe directii diferite;
o D3 = suprafata afectata de fisuri §i crdp&turi longitudinale si transversale, rupturi de margine;
© D4 =total suprafatd poroasd, cu ciupituri, suprafats incretitd, suprafats siroits, suprafata exudats;
o D5 =suprafatd afectatd de figase longitudinale.
Coeficienti 0,7 si 0,2 tin cont de ponderea defectiunii respective, iar coeficientul 0,5 tine cont de litimea pe
care este afectatd suprafata imbrdcdmintei de degradirile de tip D3, pentru a fi exprimate in m2
» Estimarea vizuald a stdrii de degradare pe esantioane
In cadrul acestui drum studiat a fost ales un esantion la poz.km 4+072. in cadrul acestui esantion a fost

determinata starea de degradare.
i RNy W

b i

doar pe parteé stanga a DJG?SA‘

Z e e e

Zona tasata pe partea din aval, cu acostament
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Acostament Ilpsa pe partea dreapta a DJG75A |
Evaluarea stirii de degradare a fost efectuatd pe baza metodologiei CD 155 ~ 2001 “Instructiuni tehnice
pentru determinarea stérii tehnice a drumurilor moderne”.
IMIBRACAMINTE ASFALTICA / ESANTION km 4+072
D1 | gropisi plombe {mp)

D2 | faiantari, fisuri si cripituri multiple pe directii diferite (mp)
D3 | fisuri si crdpituri long. si transv, rupturi de margine (mp)
D4 | supraf. poroas, cu ciupituri, incretitd, siroitd, exudatd (mp}

D5 | supraf.afectatd de fagase long.(mp) 30
S degradata (mp)= 30,0
S sector (mp)= 90,0
ID= Suprafatd degradatd/Suprafata sector 33%
Calificativ stare pe fiecare esantion de masurare Rea
Calificativ sector omogen Rea
Concluzie:

Pentru DI675 A la poz. Km 4+072 clasa stirii tehnice determinata este 1, respectiv stare tehnica foarte rea.
Solutia de interventie conform Normativului CD 155/2001 este ranforsarea structurii rutiere, prin refacerea
integrala a acesteia.

Se va reface structura rutiera la poz.km 4+072 pe o lungime de cca 40-50.

Releveul drumului judetean DJ 665A a scos Tn evidentd urmatoarele caracteristici ale acestuia:

e Parte carosabila tasata pe partea din aval a DJ675A;

o regimul de scurgere al apelor deficitar, determinat de lipsa unor amenajari complete (santuri lipsa in

amonte, podet colmatat si inierbat, fird amenajare pe partea din amonte;
e acostamentul dreapta al DI675A lipseste.
Tn concluzie, DI6BSA pe sectorul expertizat prezintd o stare tehnicd total necorespunzitoare care afecteaza

hegativ conditiile de circulatie din punctul de vedere al sigurantei, confortului si vitezei. Daca nu se intervine, in
timp degradarile vor evolua.

Pe ansamblu, drumul judetean = azitia km 44072 expertizata nu corespunde prevederilor
.Normativului privind stabilirea ce itate a drumurilor legate de cerintele utilizatorilor”,
indicativ NE 021-2003 si a ,Instr d\determinarea starii tehnice a drumurilor publice”,
indicativ CD 155-2001, motiv pent te,de refacere a acestuia

lnamte de a descrie solutifle de\prmectaré‘agebu s\aBntlonate prevederile din ord. MT nr. 1296, capitolul 5
“Dlspozn;uflnale” punctul 5.2 \\»¢ Ve
“ In cazul modernizarii, co ' -' i ili ru uﬂbr sectoare de drumuri existente, care au un sistem
gmblee Tnalte sau deblee adﬁnm au lucrari grele de

nu se incadreaz3 Tn cele previzute de norme, iar amenajarea in conditiile normelor ar necesita lucrdri de volume
mari §i costisitoare, exproprieri si/sau demoldri sau ar elimina posibilitatile de acces la riverani, cu acordul
administratorului drumului, acestea se pot corela cu viteza de proiectare in cadrul unui proces de proiectare

eV
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exceptionald, prin adoptarea unor elemente la limita celor rezuitate din calcule, fird insi a afecta siguranta
circulatiei, prevazandu-se misuri corespunzitoare.”

Aceste precizari sunt necesare in special la asigurarea elementelor geometrice in plan (STAS 863 - raze de
racordare, viteze de proiectare, latimi ale platformei etc.).

A. Elementele geometrice in plan, lung si profil transversal

Traseul in plan
La proiectarea lucrdrilor de refacere a drumului judetean se vor reconsidera elementele geometrice

existente ale racordarilor in plan cu adoptarea unor elemente superioare celor existente acolo unde este posibil,
corespunzdtoare vitezei de proiectare adoptate, cu respectarea prevederilor STAS 863/1985. Lucrarile proiectate
se vor incadra in traseul existent al drumului judetean.

Se va asigura vizibilitatea pentru evitarea accidentelor.

Viteza de proiectare recomandata este de 40-50 km/h.

Traseul in profil longitudinal
Se recomanda pastrarea declivititilor actuale racordate corespunzitor in plan vertical cu raze cu

incadrarea pe cat posibil in pasul de proiectare corespunzitor-prevederi 5 863/1985, pentru viteza de
proiectare recomandata. Proiectarea liniei rosii va tine gof tlectata pentru structura rutiera a
drumului. '

Profilul transversal ) f
Se va pleca de la prevederile ordinului MT nyff 29 /201. privind\,Norgnele tehnice pentru proiectarea,

construirea si modernizarea drumurilor” care prevedeka pr ﬂlu! tf%ri&svggsal CI'Eé nzdtor unui drum judetean de
clasa tehnica iV-V, conform OG nr. 1295/2017 privind ,Ye

u Platforma drumului 8,00 m

m Partea carosabild \ 6,00 m

. Benzi de circulatie 2

] Acostamente s SAL 2x1,00m

din care benzi de incadrare cu aceeasi structura rutiera cu a DJ-ului 2x0,25 m.

" Panta transversala pe partea carosabila si benzile de Tncadrare: 2,5%

= Panta transversala pe acostamente; 4%

Profilele transversale vor fi supraldrgite in limita spatiului disponibil, lar amenajarea in spatiu se va realiza
conform STAS 863/86.

fn curbe, panta transversala va fi in concordanta cu raza de racordare a aliniamentelor.
Tn curbe, platforma va fi suplimentata dupd caz cu ldtimea necesara supraldrgirilor, conform razelor de

racordare in plan,
La drumul judetean se admite ca parapetul sa fie amplasat si in cadrul I3timii acostamentelor.

B. Terasamente

Lucrdrile de terasamente vor consta din sdpaturi si umpluturi pentru realizarea cotelor platformei
proiectate precum si lucrari la sistemul de scurgere a apelor, etc.

Tn cadrul lucrdrilor de terasamente se vor face mici corecturi ale traseului in plan prin largirea amprizei
péna la atingerea dimensiunilor necesare, prin sdpituri in debleu pe partea dinspre versant si umpluturi in
rambleu; se vor executa santuri de scurgere prin sdpdturi manuale si mecanice executate la sablon in sectiune
trapezoidala cu peretii inclinati 2:3 dinspre partea carosabil3 si 1:1 pe partea dinspre versant.

Se vor finisa taluzele, asigurand uniformitatea si liniaritatea acestora si a inclinatiei de 1:1 la debleu 5i 2:3
pentru taluz in rambleu conform normativelor in vigoare i se va asigura imbracarea lor cu pimént vegetal.

Lucrdrile de terasamente vor respecta gradul de compactare previzut de STAS 2914-84.

C. Structurarutlera
Structura rutierd se va dimensiona pentru un trafic de perspectiva de 15 ani, in conformitate cu

»Normativul de dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide PD177-2001 si va fi verificata la fnghet-
dezghet.
Solutiile pentru refacerea structurii rutiere existente a drumului sunt stabilite conform st3rii tehnice
actuale, functie de zestrea existenta si de traficul de perspectiva. Solutia de interventie conform Normativului
CD155/2001, este de ranforsare prin refacerea integrala a structurii rutiere, aflata intr-o stare avansata de

degradare pe zona afectata de fenomenele meteorologice produse.
Se recomanda refacerea structurii rutiere la km 4+072 pe cca 50m, pe lungimea lucririi de consolidare.

R
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Avand in vedere ca forajul geotehnic 1 a identificat o argl :
se va excava pana terenul bun de fundare, apoi se va executy
structura rutiera, dupd care urmeaza sd se execute urmétoarele 5

Varianta 1 structura rutiera supla
- 4 ¢cm strat de uzura BA 16 rul 50/70 conform ANDGOS/Z

- 22 cm strat de fundatie supenor din piatra sparta conform ST SBaca-Aa=8R EN 13242+A1:2008;

- 30 cm strat de fundatie inferior din balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008;
sau

Varianta 2 structura rutiera semirigida
- &4 cm strat de uzura BA 16 rul 50/70 conform AND605/2016;

- 6 cm strat de legitura BAD22,4 leg 50/70 conform AND605/2016;

- 6 cm strat de baza AB22,4 baza 50/70 conform AND605/2016;

- 20 cm strat de baza superior din balast stabilizat cu ciment conform STAS 10473-1/87;

- 30 cm strat de fundatie inferior din balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008;

Avantajele Variantei 1 in care se utilizeaza piatra sparti ca strat de bazd in comparatie cu Selutia 2 in care
se utilizeaz agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici sunt urmdtoarele:

® Costuri ale investitiei initiale mai reduse;

° Cresterea ratei interne de rentabilitate;

° Duratd de executie a lucrérilor redusa;

° Posibilitatea desfasuririi traficului auto pe stratul de piatrd spartd imediat dupa executie;

. Utilizarea pietrei sparte in alcatuirea sistemelor rutiere conferd un comportament elastic compatibil

cu tipul de pdmant din patul drumului.

Tindnd seama de particularititile drumului judetean DI675A care face obiectul acestei investitii, ambele
variante recomandate, pot fi luate in considerare si pot fi aplicate.

Tn cazul acestei investitii pentru drumului judetean D!665A pe sectorul de la km 4+07Z recomand
adoptarea unel structuri rutiere supie (Varianta 1)

Structura rutierd corespunde unui trafic <usor>. Acest lucru trebuie inteles in sensul ¢4, timp de 15 ani,
aceastd structurd rutierd va corespunde acestui trafic dar numai in conditiile unei executii corecte si cu materiale
de calitate, a unei exploatdri corecte, a efectudrii lucrdrilor de fntretinere la timp conform prevederilor
Normativului AND 554 si fir3 o crestere a agresivitatii traficului.

La capete se va freza pe cca 10m pentru a se putea racorda structurile rutiere noi de cele existente.

D. Acostamente

Acostamentele se vor amenaja pe |atimea de 1,00, din care 0,25 m cu structura rutiera a carosabilului, si pe
75 cm cu 15 cm piatra sparta pe 15 cm de balast.

Panta acostamentelor va fifn aliniament de 4 %.

E. Scurgerea apelor si sisteme de drenaj

Tindnd cont de configuratia terenuiui in amplasamentul drumului si Tndlfimea rambleului se recomanda:

- Lucrare de drenaj a apelor subterane pe partea stingd, amonte drum la baza rambleului;

- Sant pereat deasupra drenului,

- Protectie taluz stanga drum.

Pe traseul drumului judejean este pozijionat un podet. Podetul va fi verificat din punct de vedere al
debitului de calcul. Tn cazul in care debitul capabil este mai mic decat cel admisibil, atunci se va Tnfocui podetul
respectiv cu unul nou avand deschidere corespunzitoare.

La proiectarea podetului vor fi respectate si prevederile normativelor PD 19-86 — Normativ departamental
a proiectelor tip de podete pentru drumuri si PD 95-2002 — Normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor si
podetelor precum si STAS 10796/1/2/3-77.

Podetul existent, ih cazul in care se va mentine, trebuie decolmatat de vegetatie si completat pe partea din
amonte cu camera de cidere. De asemenea trebuie 54 se amenajeze i avalul podetului.

Clasele de betoane trebuie sa corespunda claselor de expunere din Standardul CP 012/1 - 2007.

Este obligatoriu ca dup# executarea lucrdrilor, sistemele de scurgere a apelor s& se menfind in stare de
functionare prin curdtiri si decolmatiri ori de cate ori este necesar. Aceasta sarcind revine beneficiarului pe tot
parcursul anului, fiind stiut faptul ¢4, apa care stagneazd pe platforma sau chiar la marginea platformei, pe
acostamente sau in sanfuri, este un factor important de degradare prematura a stérii unui drum.

18—



EXPERTIZA TEHNICA Nr.141 REFACERE INFRASTRUCTURA S$1 PARTE CAROSABILA LA 0,04 KM DRUM
JUDETEAN D) 665A-SAT BALANESTI

F. Siguranta circulatiei ESC

Pentru siguranta circulatiei se vor curata indicatoarele de circuiatie existente, ev @Qo legén\cp Re CRlg
lipsa sau deteriorate, si se va face marcajul rutier in scopul prevenirii posibilelor acciden de ci culati;é’.g’f'&}“‘
1 h

Indicatoarele rutiere se vor confectiona si monta conform SR 1848/1-2011, S

B A

2018.
Semnalizarea orizontald se va realiza cu marcaje longitudinale de ax si de deli

Proiectarea sistemului de semnalizare si marcaje dupd terminarea lucrdrilor t
studiat, urmdrindu-se respectarea prevederilor SR 1848-1,2,3.

pe drumuri, poduri i autostrazi-AND 593" si standardele SR EN 1317/1-5-Dispozitive de protectie la drumuri.

G. Lucrdri de mutari si protejari instalatii

Retelele de utilitati care sunt amplasate in carosabil, acostamente sau in ampriza drumului si care pot fi
afectate de executia structurii rutiere, a casetei drumului, podetelor, sau alte lucriri proiectate, vor fi identificate
pe baza avizelor date de administratorii acestor retele si vor fi reamplasate in plan vertical, protejate sau relocate,
cu respectarea conditiilor administratorilor acestora.

H. Lucréri de consolidare
Tindnd cont de configuratia terenului in amplasamentul drumului care se ald in rambleu se recomandi:

- lucrare de sprijinire rambleu aval dreapta drum, amplasatd fn exteriorul platformei drumului,
corespunzdtor clasel tehnice si cerinfelor de proiectare (la marginea exterioard a acostamentului proiectat), pe o
tungime care s permitd incastrarea cdpetelelor lucrarii In terenul bun, adiacent acestora de la capetele viii pe care
o traverseazd. Tipul de fundare va rezulta n urma calculelor de stabilitate efectuate in cadrut proiectdrii functie de
elementele precizate in studiul geo. Lucrarea trebuie s§ asigure o durati de existentd/via{d de 90 ani conform
normativului GE 032 1997 si de aceea trebuie 53 fie amplasat3 functie de elementele geometrice viitoare necesare

pentru dezvoltarea de perspectiva a cailor de comunicatii in zon4.

- lucrdri conexe care ajuta la mentinerea proprietatilor fizico mecanice ale terenului din zona drumului

propuse anterior:
- Lucrdri de drenaj a apelor subterane pe partea stingd, amonte drum la baza rambleului cu evacuarea

apelor colectate in podetul existent;
- $ant pereat deasupra drenului care sd adune apele pluviale colectate si s3 le evacueze la podetul existent,
- Protectie taluz stdnga drum care s& impiedice infiltrarea apelor in rambleul drumului.

Lucrérile de consolidare vor fi stabilite/descrise in expertizd de specialisti in demeniul Af privind rezistentd
mecanicd si stabilitatea masivelor de pdmdnt, a terenului de fundare si a interactiunii cu structurile ingropate.
Lucrdrile proiectate vor fi verificate de specialisti in domeniul Af

Rezistenta si stabilitatea la sarcini statice, dinamice si selsmice
Soiutiile de refacere rezultate in urma analizelor si evaludrilor efectuate in cadrul lucririlor, vor fi astfel

stabilite Tncdt sa ateste rezistenta la solicitarile dinamice datorita traficului, sa asigure siguranta in exploatare si
protectia impotriva zgomotelor pe toata durata de serviciu a drumului judetean DJ665A km 0+000 -km 16+475.

Vor fi luate in considerare solutii in conformitate cu prevederile celor mai recente normative din domeniu,
care garanteazd indeplinirea tuturor cerintelor privind functionarea, securitatea si fiabilitatea lucrarilor proiectate,
normative avizate de Administratia Nationala a Drumului, cum sunt: AND 540, AND 550, AND 554, AND 565, ORD.
MT 1296. Aceste solutii vor i in conformitate cu Normele Europene si vor asigura rezistenta si stabilitatea lucririlor
atat |a sarcini statice cat si la cele dinamice si imbuntatirea caracteristicilor de suprafat3 prin:

* sporirea stabilitdtii la deformatii permanente

* rezistente sporite la fagdduire

e rezistente la alunecare sporite (stabilitatea corpului drumului)

= evacuarea mai rapida a apelor

» diminuarea fenomenului de acvaplanare

e rezistenta la inghet — dezghet sporita

Structurile rutiere realizate cu aceste mixturi conduc la cresterea durabilititii prin:

s cresterea rezistentei la oboseala si imbdtranire

* fmbunétitirea caracteristicilor de stabilitate

(59
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Siguranta in exploatare

Pentru refacere se va urmdri in permanentd ca prin solutille recomandate sa se realizeze siguranta n
exploatare a lucrdrilor, obiectiv prioritar in activitatea de administrare a retelei de drumuri.

La refacere se recomand3 utilizarea numai a materialelor agrementate tehnic si cu termene de garantie
care sd se incadreze in durata de viata estimata.

Evaluarea impactului asupra mediului

Investitia nu presupune impact semnificativ asupra mediului, materialele asfaitice putdnd fi atent
gestionate si manipulate. La depozitarea carburantilor si alimentarea cu carburant a utilajelor, se vor lua masuri
speciale pentru a nu exista scurgeri care sa afecteze apele de suprafata sau apele freatice prin infiltrare. Procesul
tehnologic de executie nu va afecta locuintele din zona. Zgomotul dezvoltat in zona de lucru, va duce la cresterea
nivelului de zgomot in zona din jurul zonei de executie a lucrarilor pe o perioada scurta de timp.

Emisiile de noxe pot avea unele efecte asupra lucrarilor, care se manifesta doar local si sunt curente
pentru o activitate ca aceasta (tip santier).

Analizand posibilul impact negativ al procesului tehnologic de executie asupra factorilor de mediu, se
poate afirma ca s3nitatea populatiei din zona nu va fi afectata de executia lucrdrilor si nu vor fi introduse efecte
negative suplimentare asupra solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei sau din
punct de vedere al zgomotului si peisajului.

Nu vor fi afectate obiective de interes cultural sau istoric. Prin executarea lucrdrilor vor apdrea unele
influente favorabile asupra factorilor de mediu, cat si din punct de vedere economic si social.

Influenta asupra factorilor de mediu se va datora elimindrii emisiei diverselor noxe din zona
amplasamentului, ceea ce va avea un efect pozitiv asupra mediului inconjurdtor.

fn ansamblu, se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucrdrile ce fac obiectul
prezentului proiect, nu vor introduce disfunctionalitdti suplimentare fata de situatia actuala, ci dimpotrivd vor
avea un efect pozitiv.

Dupd realizarea lucrdrilor proiectate se vor reface toate suprafetele de teren afectate, iar deseurile
rezultate, se vor elimina de citre executantul lucrarii in locuri special amenajate si puse la dispozitie de Consiliul
Judetean Gorj.

La proiectare, executie si in exploatarea constructiilor din prezenta documentatie se vor respecta
prevederile legii protectiei mediului nr. 137/95 din 2000 si legea 107/1996 privind protectia apelor, de asemenea
se vor avea in vedere prevederile legislatiei specifice in vigoare.

Managementul traficului in timpui executiei lucrarilor

Se va asigura semnalizarea si marcajul corespunzétor punctului de lucru pe timpul executiei lucrarilor,
{conform Ordinului MT/M1/411/1112/2000 "Norme metodologice privind conditiile de nchidere a circulatiei si de
instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executdrii de lucrdri in zona drumului public si/sau pentru
protejarea drumului®, se vor monta parapete grele pe amplasamente provizorii in zonele afectate) iar la finalizarea
acestora se va asigura semnalizarea si marcajul final al drumului.

Lucririle de refacere a drumului judetean se vor executa sub circulatie, in concordanta cu tehnologia de
executie. Pentru aceasta se va intocmi un plan de management a traficului si vor fi stabilite masurile speciale de
siguranta care vor fi aplicate pe timpul executiei lucrdrilor. Fluentizarea traficului se va realiza prin dirijarea si
orientarea soferilor cu ajutorul unor semafoare temporizate sau piloti de circulatie, pozitionati la capetele
sectoarelor de lucru.

Termenul de valabilitate al prezentei expertize tehnice este 24 luni.
Expertiza tehnica isi Tnceteazd valabilitatea fnainte de perioada maxima de 24 luni, in urmatoarele
situatii :
a) Modificarea situatiei existente prin efectuarea de cdtre beneficiar a unor lucrdri definitive pe
amplasamentul lucrdrilor proiectate, fard fnstiintarea si acceptul expertului tehnic.
b) Daca au avut loc interventii de Tnlocuire sau reparare a retelelor de utilitati exlstente sau mtroducerea
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